
Arbeitstitel: Radfahren in HollandVerkehrswende in Salzburg
Beitrag des Radverkehrs

Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 1Basierend auf 2 Workshops mit der Radlobby Salzburg im Herbst 2015 



Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 2



Kopenhagen ca. 2016
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Fahrradnutzung Kopenhagen
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REK  1994
(Beschluss 21.2.1996)

REK  2007
(Beschluss 17.12.2008)

Ist‐Stand  2016

Als angestrebtes Planungsziel für 
den KFZ‐Verkehr wird bis zum Jahr 
2004 eine Reduktion des mIV‐
Anteils von 45% auf 35% aller 

Das kontinuierliche  Anwachsen des 
Kfz‐Verkehrs zu reduzieren ohne die 
Mobilität zu verringern wird Kernpunkt 
der  Verkehrspolitik der  nächsten Jahre 

täglichen Wege angenommen.
p

und Jahrzehnte sein.

46% 52 %45% 46% 
Ziel war: ca. 35% !

 Kein messbares Ziel mehr
 Reduktion vom KFZ im Modal Split 

52 %
Ziel war: Reduktion 

dh. <46%

KFZ Modal‐Split

p

O‐Busnetz
113 km 117 km

O Busnetz

41,5 Millionen Fahrgäste 63,9 Millionen Fahrgäste ? Millionen Fahrgäste 

Fahrrad Ca. 6% 14% 16%

41,5 Millionen Fahrgäste 63,9 Millionen Fahrgäste o e a gäs e
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Auf Basis einer wissenschaftlicher Arbeit von Sarah Gäumann, welche 
das Modal Split Potenzial für Zürich (39%) errechnet hat, ergibt einedas Modal Split Potenzial für Zürich (39%) errechnet hat,  ergibt eine  
grobe Abschätzung  nach der selben Methode  für Salzburg:

Modal Split Potential  des Fahrrads in Salzburg

Einflussfaktoren sind:
Topografie, Wetter bzw. Klima, Stadtstruktur, Ausgangslage, Stadtform, Angebotsqualität ÖV 
Verkehr, Dichte, Bewohner und Altersstruktur, Studentenanteil etc.

Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 8



Ergebnis der Wertehaltung in Salzburg
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Nicht angekommener Paradigmenwechsel

weniger KFZ
‐> Umverteilung des Straßenraums zugunsten ÖV 

/ R d / F ß/ Rad / Fuß
‐> dh. Wegnehmen von KFZ‐ Fahrspuren
‐> politisch durchsetzbar wenn vorher 

angekündigt
‐> muss „Zeitgleich“ mit Eröffnung passieren 

ansonsten „Auffüllung“ mit KFZ ‐> Erhöhung 
des KFZ‐Modal‐Split
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Groningen Amsterdam Salzburg

Topografie Sehr flach Sehr flach jedoch 
i l B ü k i

Dichter Siedlungsraum
h ßviele Brücken mit 

Steigung
ohne große 

Höhenunterschiede

Regentage 138 101 184

Fahrräder je 
1.000

1.500 1.200

Einwohner 195.000 780.000 150.000

Fahrradwege Rotbraun meist 
gepflastert

Rotbraun teils 
gepflastert

Asphalt  unterschiedlich 
gefärbte Beläge

D h h ittli h 4 0 4 8 ~1 0Durchschnittliche
Fahrleistung pro 
Tag / P

4,0 4,8 ~1,0
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138

184 = + 33%

101 = ‐ 28%
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92% der Fahrradwege sind 
kürzer als 7 km d.h. in einem 
Radius von 2 8 kmRadius von 2,8 km 

Fahrrad – Altagswege‐
Distanz

2 8 k

3,5 km 

2,8 km 

4,8 km 

Fahrrad ‐
Pendlerdistanz

7,0 km 
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Zählstelle Rudolfskai (Polizei) seit 2012

Sommer: Maximum 170.000 im Monat = gleichbleibend
Winter: Minimum 16.000 (Februar 2013) = leicht steigend( ) g
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Fahrradkultur
Keine Kultur“ sondern Absolute Normalität‐ Keine „Kultur   sondern Absolute Normalität

‐ Holländer Empfinden es nicht als „besonders“
‐ ‐ahren weil es „schleller geht „A to B‐ism“
‐ Fahren Fahrrad weil es „billig“ ist

Fahren Fahrrad weil es bequem“ ist
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‐ Fahren Fahrrad weil es „bequem  ist
‐ Quer durch alle Bevölkerungsschichten



Nachsicht bei Strafen

Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 16



Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 17



1 Rotbraune Radwege

Eine einheitliche Farbe (zieht sich durch ganz Holland)
In Wien teilweise grün

Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 18



Radwege

R bRotbraun
Teilweise Gepflastert
Meist eine Richtung am Radweg
Wenn in 2 Richtungen meist mit TrennpunktenWenn in 2 Richtungen meist mit Trennpunkten
Begrenzung mit Schrägbord
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Massive Anzahl der Fahrradparkplätze2
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Bahnhof Salzburg Gronningen Amsterdam

Ei h 150 000 190 000 780 000Einwohner 150.000 190.000 780.000

Passagiere 28.000 42.000 190.000

Faktor 1 1,25 12

Fahrradabstell
plätze

Garage:
130 Boxen
150 Regal Ausbau 300
Hochgarage:

Über 10.000
Davon 4.150 in 
Garage

Garagen: ca. 15.000
Untergrund:  10.00
Booten: 8.000

79 Boxen
600 Regal

600 Bahnhofsvorplatz

Freien: 15.000

5 Jahren 17.500
b

Summe:  ca. 2.000 Summe: 10.000
bis 2030 21.500
Summe ca. 48.000

: Vorbild Groningen:  8.000
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Vorbild Amsterdam:  4.000



Gebiet für Nicht‐Fahrradsbstellen
Abschlepp Warnungen3 Abschlepp Warnungen
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11 Konsequente Entfernung der Fahrrad 
LangzeitparkerLangzeitparker
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Bewachte Nacht Fahrradparkgarage4 Innenstadt Fahrradparkhäuser4 Innenstadt Fahrradparkhäuser
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Temporäre Fahrradparkhäuser5
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6 Kreisverkehr für Radfahrer
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Fahrrad Servicestationen im Bahnhof bzw. an 
strategisch wichtigen Stellen in Salzburg7 strategisch wichtigen Stellen in Salzburg
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Geschwindigkeits „Hupferl“ für Radfahrer8
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9 Lastenradverleih bei IKEA
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10 Grün für alle Fahrräder
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11 Netz Mistkübel für Fahrradfahrer
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12 Drücker für Bedarfsampel

Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 35



13 Countdown von Rot auf Grün
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14 Fahrradmitnahme mit dem Stadtbus ‐ Portland USA
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Symbole der Fahrradkultur ‐ Fahrradbrücke Kopenhagen15
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Symbole der Fahrradkultur – The „Sperm‐Bike“ Kopenhagen

Verkehrswende für Salzburg – Beitrag Radverkehr
Donnerstag, 9. Februar 2017 39



16 Das Kopenhagener Modell
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Stadt der kurzen Wege – Private „schotten“ sich ab
Aber auch öffentliche“ Schotten sich ab = z B Uni Campus

17
Aber auch „öffentliche  Schotten sich ab = z.B. Uni Campus
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18 Den Raum teilen

Prinzipiell lt. RVS bei und unter 30 km/h = Mischverkehr
In Salzburg sehr inkonsequent

30 km/h Zonen mit Markierten Radweg
40 km/h Straßen mit Baulicher Trennung
50 km/h Straßen mit Markierung oder ohne Radstreifen
Begegnungszonen ohne TrennungBegegnungszonen ohne Trennung
Rad‐ und Fußwege mit Trennung etc.

Frage muss an der Salzach Fuß‐ und Radweg getrennt werden?
Führt zu höheren Geschwindigkeiten
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Möglichst kreuzungsfreie Radwege19

Entlang Flüssen, Bächen bzw. Kanälen
(Stadt)Berge(Stadt)Berge 
Eisenbahnlinien
Autobahnen
Industriegebieten FlughafenIndustriegebieten, Flughafen

Warum:

1. Möglichst (KFZ) kreuzungsfrei 
2. Orientierungen
3. Grundstücke vorhanden
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Intuitive Wegführung ‐ Landmarks 
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Mit einem Grundsatz Bekenntnis zur Förderung des Radverkers und einem 
Paradigmenwechsel in der Verkehrsplanung können ca 40 – 50 % des Modal‐Paradigmenwechsel in der Verkehrsplanung können ca. 40 – 50 %  des Modal‐
Split in Salzburg erreicht werden!*  (42% Anteil grobe Berechnung/Schätzung  analog S. Gaumann)

Von innen nach Außen

Prioritäten

Kreuzungsfrei und Intuitiv (von innen nach Außen)
1) Hauptbahnhof – Salzach
2) Entlang der Bahnlinien2) Entlang der Bahnlinien
3) Entlang Stadberge
4) Flüsse / Bäche

Fahrradparken bei Wohnanlagen bzw. 
Frequenzbringern
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Planung von „Innen nach Aussen“
Berücksichtigung der „Hauptfequenzbringer“

Achtung: Basierend auf keiner Datengrundlage!
Ill t ti di t d P i i lä t !
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Illustration dient um das Prinzip zu erläutern!



1) Aufbau eines hochrangigen Radwegenetzes in Salzburg1) Aufbau eines hochrangigen Radwegenetzes in Salzburg
‐ eigenständiger Radweg Mindestbreite 2,5 Meter besser 3,5 Meter
‐ Intuitive Wegführung (deshalb vollflächig Rot oder Blau) 
‐ Hochrangige Straßen‐ Bahn‐, Fluss‐, Bach‐, Industriegebiet‐, Autobahn‐ begleitendg g , , , g , g
‐ KFZ Kreuzungsfrei
‐ Durchgehend gefärbt gekennzeichnet und Beschildert bzw. benannt
‐ Endpunkte „bennant“
‐ Nachts beleuchtet

Warum?

Der Erfolg des Salzachradwegs (Oberndorf‐Hallein) ist auf diese o.a. „Prinzipien“ 
zurückzuführen. Allerdings deckt der Salzachradweg nur eine Nord‐Süd Verbindung 
ab.
Andere Radwege in Salzburg werden nicht als Intuitiv‐Hochrangig wahrgenommen 
und benützt da:

T il i t h id d Ab h itt f hl (b d di A k ü f A A)‐ Teilweise entscheidende Abschnitte fehlen (besonders die Anknüpfung an A‐A)
‐ Die „Färbung“ damit die Exklusivität nicht gegeben ist.
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Wovon (hoffentlich) auszugehen ist

Entsprechend den weltweiten Trend ist anzunehmen, dass  auch in der Stadt 
Salzburg der Radverkehrsanteil massiv zunehmen wird.
‐ politischer und Gesellschaftlicher Druck
‐ Klimaziele etc.
‐ Trend zu Gesundheit
Die Stadt Salzburg ist sicherlich schon „Vorreiter“ in Österreich aber zu den 
„Radfahrhauptstädten“ in Holland oder Dänemark ist ein enormes Defizit zu 
bemerken.

h d d l b d k h lDerzeit hat die Stadt‐ Salzburg ca. 16‐18 % Radverkehrsanteil ; 40 ‐ 50% 
Radverkehrsanteil sind realistisch.

W i t d fü t ?Was ist dafür zu tun?

Fokus auf das Wesentliche:
Schaffung von ausgezeichneter Fahrrad Infrastruktur‐ Schaffung von ausgezeichneter Fahrrad Infrastruktur
‐ Intuitiv und kreuzungsfreie Radwege entlang Bahn, Bach und Berg
‐ Fahrradparken (Wohnung und Frequenzorte z.B. Bahnhof)
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Entlang von Stadtbergen  (Auf der Inneren Seite! Da „kreuzungsfreier“)
Am Foto: Wickenburggasse in Graz / Fuß des Schloßbergs
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7. Kreisverkehr

4 Q d R d lf Bib l S ß K f i G j d h i “ “

5. Querung der Gaswerkstraße – nicht Kreuzungsfrei

6. Kein separater Radweg ab Lichthaus
nicht Kreuzungsfrei mit 5 Kreuzungen

1. Überqueren der „Europark‐Umfahrungsstraße“

2. Verlassen der intuitiven Wegführung wegen Grundverfügbarkeit (6 Meter ÖBB  Grund vorhanden)

3. Querung der Guggenmoosstraße – nicht Kreuzungsfrei

4. Querung der Rudolf‐Bibel‐Straße‐ Kreuzungsfrei = Gut jedoch: „innen“ vor „aussen“
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Kosten für die intuitiven Radwege 

Eine Radroute ca. 10 Mio. Eurohauptsächlich für Kunstbauten
5 Routen = ca. 50 Mio. Euro für die intuitiven Kreuzungsfreien Routen

Vergleich Kosten Kreisverkehr 650.000 bis 1,5 Mio. Euro für Mini Kreisverkehr
4tel Anschluß Hagenau 6,7 Millionen Euro

Vorschlag für Vorgehensweise:

Konstruktive Task force „Intuitive Radwege“ zwischen Land/Stadt/ÖBB 
2017 
2017 Trassenplanung

Ö2017 Prioritätenplanung / Sonderbudget / Verhandlungen ÖBB
2018 Umsetzung erster bereits geplanter Maßnahmen
2019 Start des Konzept „inside first“ Bahnhof‐ Salzach
2020 2013 B d d i i i R d2020 – 2013 Bau der der intuitiven Radwege
2025 Radverkehrsanteil 25‐30%
2030 Radverkehrsanteil  30‐40% für Sonderkosten von 50 Mio. Euro
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2) Ausbau begleitenden eigenständigen Radwege in Salzburg (Kopenhagner Modell)

‐ im Unterschied zum Hochrangigen Radwegenetz welches KFZ Kreuzungsfrei sein 
sollte hat dieser „nur“ eine eigenständige Trasse

‐ Ist bzw. kann nicht Kreuzungsfrei sein deshalb…
‐ Kreuzungen Radfahrfreundlich gestalten 

‐ Alle Radfahrer Grün
‐ Großzügige Aufstellflächen

L d li h‐ Lastenradtauglich
‐ eigenständiger Radweg Mindestbreite 2,5 Meter

‐ Möglichst ohne Verschwenkungen
W ö li h F h d hi t “ k d A t‐ Wenn möglich Fahrradweg „hinter“ parkenden Autos

Trassen

‐ Münchner Bundesstr. – Ignaz Harrer Straße – B1 bis (Reduzierung einer 
Fahrspur insbesondere im Zusammenhang mit Anschluß „Hagenau“

‐ Alpenstraße Reduzierung einer FahrspurAlpenstraße Reduzierung einer Fahrspur
‐ (Moosstraße)
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Better Lobby ‐ Better Policies

Anstatt Lobby: Fakten, Fakten, Fakten und schlüssige Argumente
z.B. um zu Hinterfragen wo ist der für den Radverkehr eingesetzte Euro am sinnvollsten?
Ist es sinnvoll um x Millionen jede Salzburger Landgemeinde mit einem Radweg zu versorgen? Oder um den gleichen Betrag eine 
strategische Fahrradbrücke in der Stadt‐Salzburg zu finanzieren Starke Stadt‐Land‐Kontroversestrategische Fahrradbrücke in der Stadt Salzburg zu finanzieren. Starke Stadt Land Kontroverse. 

An wesentlichsten und sinnvollsten Forderung festhalten
z.B. Einen kreuzungsfreien „realistischen“ Radweg vorschlagen und an dieser Forderung festhalten.
WICHTIG: Kreuzungsfrei Bahnhof‐ Salzachg

Extreme „ideologische“ Forderungen vermeiden
Forderungen die zu extrem sind und/oder keinen strategischen Charakter haben zu verzichten z.B. Rotfahren für Fahrräder,

Image der Fordernden:
Überzeugen der „bürgerlichen“ damit diese die Forderungen fordern.
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„Change of mindset“
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